sy COUNTRY SCOOTER

AVEC CETTE NOUVELLE “EN B”, DISTRIBUEE EN FRANCE PAR SCORPIO, L'UKRAINIEN SKY
COUNTRY ESSAYE DE PRENDRE PIED PLUS SOLIDEMENT SUR LE SOL FRANCAIS...

Ncore une EN B, direz
Evous! C'est normal tant

cette catégorie d'aile, a
trés large spectre de clientele,
progresse en performances, en
qualités de vol et en confort. La
Scooter, taille M (seule taille
présentée pour l'heure a l'ho-
mologation chez Para-Tests]
dévoile un allongement de 5,8
pour 57 cellules tenues par 3
rangées de suspentes a 2
étages.
Sky Country essaye de coller au
marché des ailes du moment:
joncs plastiques courts en bord
d'attaque, mini-ribs (renforts de
cloisonnage) en bord de fuite,
suspentage gainé en partie
basse, puis dégainé et traité
anti-uv en haut. Ne manque a la
panoplie du parfait parapente
high tech 2014, que le shark
nose et le 3D shaping, avec tout
le marketing qui va autour. En
comparant les allongements
des ailes de la catégorie EN B,
la Scooter se situe dans le
milieu haut de la fourchette.
Dans la gamme Sky Country,
elle est au-dessus de la Disco-
very 4 (la 5 sera préte en début
2015] et viendrait presque
empiéter sur la Scorpion 4. On
aime ou pas lesthétique de
l'aile, avec son extrados tagué
de 2 énormes SC stylisés, mais
la Scooter se remarque. On m'a
plusieurs fois demandé si c'é-
tait la nouvelle aile de Supair!
La volonté de qualité est évi-
dente: tissu Porcher Skytex
modulé en grammage en fonc-
tion des contraintes, suspen-
tage Edelrid, Liros TSL. A
chaque nouveau modéle, je
trouve les finitions meilleures,
les détails plus peaufinés. Pour
exemple, les élévateurs, réali-
sés dans une sangle noire de 12
mm a 'dme de Kevlar, sobres et
propres, frappés de 4 poulies et
d'une poignée en forme (pres-
sion classique, non magné-

JE M’ADRESSE A
PILOTE DEBUTANT

tique). On est loin de l'aspect
rustique de la premiere aile Sky
Country testée par Parapente
Mag. Les coutures sont belles et
l'état de surface treés satisfai-
sant. Certains détails cepen-

dant, tel les maillons rapides,
surdimensionnés sur les tétes
d'élévateurs, ou encore le
maillon de liaison accélérateur,
moins pratique que les crocs
fendus, péchent encore un peu.
Mais limportateur livre le
maillon fendu a part...

Premier gonflage, sans vent,
pour une volée de photos dans
l'air hyper calme du matin. Laile
au sol offre un bord d’attaque en
forme, avec une écope large.
Face voile, méme par vent nul,
deux pas en arriere suffisent
pour hériter d'une aile préte a
voler, gonflée sur la téte!
Retournement dans la foulée et
quatre pas supplémentaires,
avec un bon appui ventral,
m'ouvrent la porte du ciel
(encore une fois, magie de cet
instant si particulier...). Méme

PILOTE REGULIER

par brise franchement plus
forte, la Scooter se manie faci-
lement, docilement et sans
puissance.

Ptv de 94 kg pour cette taille M
(fourchette 80/100 kg), sellette

PHOTOS AEROGLISS.
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Plutét élégant Scooter des airs |

carénée. Chargée dans le tiers
haut, la Scooter file a un vrai
40km/h mains hautes. J'ai juste
besoin d'un peu d’accélérateur
pour suivre le biplace qui fera
les photos. Dans lhuile du
matin, l'aile est sur des rails,
tout en offrant une sensibilité a
la sellette propice a un pilotage
actif et précis. Leffort a la com-
mande est plutdét catégorie
“moyen”, avec une fermeté sans
exces, mais une réelle commu-
nication sur le roulis. Il faut peu
de débattement pour obtenirun
virage franc et rapide, et le pilo-
tage usuel s'opére entre 10 et
40 % du débattement qui est de
70 cm avant décrochage, avec
un durcissement franc et dis-
suasif. Le freinage est surpre-
nant, pas vraiment linéaire, avec
un volet plus marqué sur le cen-

tre. Je finis ce vol de descente
par une série de grandes inver-
sions énergiques en longeant la
pente du Chalvet: la Scooter est
carrément joyeuse, dynamique,
homogéne. Elle fonctionne plu-
tét par demi-ailes mais reste
solide, méme aux faibles inci-
dences et rattrape volontiers
quelques wings mal cadencés.
Bien!

RETOUR EN THERMIQUE

La scooter, sur le tangage, est
a qualifier de sage, ne nécessi-
tant qu'un pilotage actif modéré.
J'ai méme limpression qu'elle
est volontairement bridée en
incidence sur laccélération.
Pourtant, l'aile a du mordant
pour rentrer dans l'ascendance.
Sur le roulis, elle est intuitive et
accepte un virage performant,
relativement a plat, tres efficace
en thermique. Le ralentisse-
ment, associé a un appui sel-
lette et un relaché progressif du
coté extérieur au virage,
démontre une précision et une
maniabilité excellentes. Rapide-
ment au nuage, en route pour
une longue transition, dans de
l'air assez brassé et turbulent.
Mains hautes et sans accéléra-
teur, la Scooter balance pas mal
de petites infos et mouvements
sur le roulis. Un peu d'accélé-
rateur (30 %), effort modéré,
tend la voile et stabilise le cap
en gommant les infos précé-
dentes. Jouons pied lourd main-
tenant: la course de
d’accélérateur durcit sensible-
ment au-dela de 50 %. Poulies
sur poulies, avec 51 km/h
mesurés, la Scooter plane
encore bien et reste solide.

REGISTRE FERMETURES

Durant l'essai, je n'en ai vécu
aucune. A peine un bout de
plume, rouvert dans linstant,
sans assistance. Avec 5,8 d'al-
longement, et 257 metres de
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suspentes, on pourrait craindre
quelques cravates... Allons voir!
La fermeture asymétrique
profonde entraine une mise en
virage sur presque un demi-
tour, avec une réouverture
spontanée, sans cravate cons-
tatée. En reproduisant la
manceuvre plusieurs fois, je
dirai que le bout d'aile ne rac-
croche pas facilement. C'est
plutét bon signe: les oreilles,
avec la sanglette A, confirment
cette propension a Ueffet res-
sort, sans cravate.

Pour descendre du ciel, envoyez
les 360°: la Scooter passe rapi-
dement sous la barre des -
10m/s. La sortie est autonome
mais gazeuse et pleine d'éner-
gie. Dissipez, ce sera mieux!

ALORS, POUR QUI CETTE
SCOOTER?

Son allongement, ses mouve-
ments de roulis, la destinent
d'emblée a des pilotes déja
éveillés et aguerris a un pilotage
actif. Elle n'est pas extréme en
pilotage et se situe plutét en
butée haute de la catégorie B.
Avec 6,1 kg, assemblée avec des
matériaux d'excellente qualité,
la Scooter devrait fort bien
vieillir. Un argument a prendre
en compte dans le choix.

La Scooterarrive en plein sur le
créneau des Rush 4 et autres
Chili 3. En quoi se distingue-
t'elle de ces dernieres? Allon-

gement plus important, tech-
nologie plutdt classique, com-
munication en roulis a
domestiquer, trés bonne effica-
cité en thermique. La concur-
rence est rude. Par contre
l'argument de prix en dessous
de 3000 euros pour une voile de
ce niveau et de cette qualité en
fait une voile tres compétitive !

D'un c6té une aile reconnue,
une marque fiable, quitruste les
podiums et les innovations, de
lautre une marque moins
connue en France, peu diffusée,
originale mais disposant de
moyens  incomparablement
moindres. Passé laspect pure-
ment technique (et le moins
qu’on puisse dire, c’est que les
Rush 4 et autres Chili sont trés
technologiques), viendra
l'aspect affectif. La Scooter
génerera-t-elle cette excitation,
ce désir qui provoque le trouble ?
Vous seul pourrez le dire en l'es-
sayant. Pour ma part, j"ai appré-
cié cette aile. Ses qualités de vol
sont réelles, son prix est un peu
moindre que la concurrence,
mais pour linstant, sur 5 tailles,
seule la M est homologuée.

CONCLUSION

Sky Country, comme bien d’au-
tres constructeurs peu diffusés,
essaye de suivre le train des
grandes marques. La Scooter
est une bonne aile, performante
et de trés bonne qualité, un vrai
Scooter des airs. [ |

Maniabilité.

Facilité de mise en ceuvi

* Une seule taille
homaloguee.

¢ Texte Philippe Lami b

ION 4, MYSTIC 3, EVO X.

L XL
Surface a plat (m?) 29 30.8

Fiongement 3 pua mm T
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~ MESURESSOUSLAM"
Fourchette aile essayée 80/100 kg
~ Ptv essayeur : 94 kg

. Charge alaare durant iessa: 94 kgl 6.8 m? soit 3.50 kg/m 2,
s Vitesse maxi mains hautes : .40 km/h
Vitesse maxi accelere : 51 km/h
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(1) Mesures prises a altitude 1500 m, avec Compass C-pilot et sonde C-Probe.




